6.Kolejova a lodni doprava

Kolejova doprava patii k neodmyslitelnym slozkdm celkového dopravniho
systému v Ceské republice 1 ve svété. Radime k ni vlakovou, tramvajovou dopravu a
metro.

Rozdéleni vozidel
Hnaci vozidlo je ZKV schopné vyvijet taznou silu na obvodu kol, uréené k vozbé vlakil, pro
prepravu osob nebo nakladu nebo pro pohyb s jingmi ZKV mimo piipady, kdy takovy pohyb

provadi specialni hnaci vozidlo.
Tazené vozidlo je ZKV, které neni konstrukéné uzpisobeno vyvijet taznou silu.

Specialni vozidlo je ZKV konstruované pro tdrzbu, opravy nebo rekonstrukce drahy, pro

kontrolu stavu drahy, méfeni, odstranovani nasledkti nehod nebo mimotadnych udalosti.

Trakce je soubor zafizeni a ¢innosti souvisejicich s pohanénim hnaciho vozidla, formou

pohonu, vyvijenim tazné sily nebo dynamickym brzdénim. Podle trakce d€lime HV na:

Elektricka trakce charakterizuje pohon HV, ktery vyuziva pfemény elektrické energie

z vnéjsiho zdroje nebo z trakéni akumuldtorové baterie na energii kinetickou nebo naopak.

Motorova trakce ptedstavuje pohon HV, ktery vyuziva hlavni spalovaci motor pro pteménu

tepelné energie na energii kinetickou.
Rozdéleni HV podle tcelu a privodu energie.

Lokomotiva je hnaci vozidlo, které je uréeno pro pohybovani s jinymi ZKV nebo pro

prepravu nakladu popf. pro zasobovani jinych ZKV energii.
Elektricka lokomotiva je lokomotiva elektrické trakce zavislé vozby.

Elektricka lokomotiva na stejnosmérny proud je elektrickd lokomotiva pro stejnosmérnou

napét’ovou soustavou.

Elektricka lokomotiva na stfidany proud je elektricka lokomotiva pro stiidavou napétovou

soustavu.

Dvousystémova elektricka lokomotiva je elektrickd lokomotiva pro dvé riizné napetové

soustavy.

Vicesystémova elektricka lokomotiva je elektrickd lokomotiva pro vice nez dvé napétové

soustavy. V praxi se pouziva oznaceni tii-, Ctyf —systémova lokomotiva.



Akumulatorova lokomotiva je lokomotiva pohdnéna energii z trak¢ni baterie.
Motorova lokometiva je lokomotiva motorové trakce, nezavislé vozby.

Hlavové hnaci vozidlo je hnaci vozidla s jednou ¢elni kabinou strojvedouciho, které je
urceno pro vozbu vlozenych nebo piipojnych vozi a je vybaveno pouze pro trakéni ucely (viz

obrazek Obr. U.5).

Hnaci viiz je hnaci vozidlo, které je vnitin¢ uspotradané pro ptepravu osob nebo nédkladu,

popiipad€ obou soucasng.

Motorovy viiz je hnaci viiz, motorové trakce, nezavislé vozby.

Elektricky viz je hnaci viz elektrické trakce, zavislé vozby.
Akumulatorovy viiz je hnaci viiz, ktery je pohanény energii z trak¢ni baterie.
Dalsi skupinu hnacich vozidel tvofi jednotky.

Jednotka je v provozu ned¢litelna souprava sestavena z lokomotiv nebo hnacich vozi nebo
hlavovych hnacich vozidel a vloZenych a fidicich vozi, schopnd vyvijet taznou silu na

obvodu kol.

Motorova jednotka je jednotka s motorovymi vozy nebo hlavovymi hnacimi vozidly

s hlavnim spalovacim motorem.

Elektricka jednotka je jednotka s elektrickymi vozy nebo hlavovymi hnacimi vozidla

elektrické trakce
Vlak je sestaven z hnacich vozidel a vozidel tazenych.
Zelezni¢ni viaz je tazené vozidlo pro piepravu osob nebo nékladu.

Viiz osobni dopravy je Zelezni¢ni viiz pro pfepravu osob, zavazadel, spéSnin, poSty nebo pro

poskytovani sluzeb (stravovacich, ubytovacich aj.).
Osobni viiz je viiz osobni dopravy vybaveny sedadly, ureny pro ptepravu osob.

VloZeny viiz je osobni viiz umistény mezi krajnimi vozy jednotky nebo mezi dvé hlavova

hnaci vozidla

Pripojny viiz je viiz osobni dopravy uréeny pro vozbu hnacim vozem nebo hlavovym hnacim

vozidlem.

Ridici viiz je ZKV bez vlastniho pohonu, které je vybaveno technickym zatizenim

k dalkovému ovladani uréenych typt hnacich vozidel



Rozmérové parametry Zelezni¢nich kolejovych vozidel

délka pres narazniky — vzdalenost mezi svislymi rovinami, které se dotykaji talift

nestlacenych naraznikii na opacnych koncich vozidla;

délka pres Celniky je vzdalenost mezi svislymi rovinami, které se dotykaji ¢elnich nosniki

kostry spodku nebo hlavniho rdmu na opacnych koncich vozidla.

Zakladni rozméry pojezdu vozidla jsou:

rozvor je os dvojkoli bezpodvozkového vozidla;

rozvor podvozku je vzdalenost os krajnich dvojkoli v podvozku;

celkovy rozvor je vzdalenost os krajnich dvojkoli podvozkového vozidla nebo jednotky;

vzdalenost oto¢nych ¢epii podvozki je vzdalenost svislych os natadceni podvozki vzhledem

ke spodku nebo hlavnimu ramu nebo meziméstu;

rozchod kol je vzajemna vzdalenost okolki méfena na poloméru o 10 mm vét§im, nez je

polomér sty¢né kruznice kola.

Zakladni rozméry nakladniho vozu charakteristické pro loZeni nakladu:
loZna délka je podélny rozmér podlahy vozu, na kterou lze umistit naklad,
loZna §iFka je pficny rozmér podlahy vozu, na kterou lze umistit naklad;

loZna vyska je ptipustny vyskovy rozmér nékladu, ktery je moZné ulozit na podlahu

nakladniho vozu.

Prenos vykonu je ¢ast trakéniho zaiizeni hnaciho vozidla motorové trakce, kterd umoziiuje
meénit a rozvadet energii od hlavniho spalovaciho motoru po hnaci dvojkoli. Podle jeho

realizace pfenos rozliSujeme:

o mechanicky prenos vykonu — pienos vykonu, ktery ma ptevodovku s ozubenymi

pievody, kloubové hiidele a napravové prevodovky;

e hydraulicky prenos vykonu - prenos vykonu, ktery obsahuje stroj pro pfeménu
tlakové nebo pohybové energie kapaliny na energii mechanickou, dale kloubové
hiidele a napravové pievodovky. Podle premény energie kapaliny délime tento ptenos

na:



o hydrostaticky prenos vykonu, realizujici pfeménu tlakové energie kapaliny.
Zdrojem energie je hydrogenerator pohanény hlavnim spalovacim motorem,

energie se pfeménuje pomoci hydromotoru na energii mechanickou.

o hydrodynamicky prenos vykonu, realizujici pfeménu pohybové energie
kapaliny dodavané pohanénym cerpadlem hydrodynamického stroje na energii
mechanickou v turbin¢ stroje. Podle funkce rozlisujeme hydrodynamickou

spojku a hydrodynamicky ménic.

e hydromechanicky prenos vykonu je kombinovany pifenos, které obsahuje
hydromechanickou pfevodovku kombinujici hydraulicky lopatkovy stroj (spojku,
méni¢) s mechanickou ptevodovkou, kloubové hiidele a jednu nebo vice napravovych

prevodovek.

o elektricky prenos vykonu — ptenos vykonu hnaciho vozidla motorové trakce pomoci
elektrické energie, kterd se privadi do trakénich motorii pohanéjicich hnaci napravy.
Podle feseni zdroje elektrické energie pohdnéného hlavnim spalovacim motorem a

trak¢nich motora rozlisujeme typy elektrického ptenosu vykonu:

o elektricky prenos stejnosmérny (oznacovany DC-DC) je ptenos realizovany
pomoci stejnosmérného napéti a proudu dodavaného trakénim generatorem

(trakénim dynamem), které napdji stejnosmérné trakéni motory.

o elektricky pienos stiidavé-stejnosmérny (AC-DC) je pienos pomoci
stfidavého napéti a proudu z trakéniho alternatoru, které se usmériuji

vV usmérnovacich a napdjeji stejnosmérné trakéni motory.

o elektricky pienos stejnosmérné-stiidavy- (DC-AC) je pfenos pomoci
stejnosmerného napéti a proudu dodavaného trakénim generatorem (trakénim
dynamem), které se v ménici pfeméni na vicefdzové stiidavé a napajeji
stiidavé trakéni motory (vétSinou asynchronni).

o elektricky pienos stiidavy (AC-AC) je pfenos pomoci stiidavého napéti a
proudu z trak¢niho alternatoru, které po zméné parametrd v ménici napaji

stiidavé trakéni motory.

Charakteristické vlastnosti jednotlivych typt pfenost vykoni, jejich pouziti a vlivy na trakéni

vlastnosti hnacich vozidel jsou blize popsany v nasledujicich ¢astech textu.



Trakéni motor je toCivy elektricky stroj pro pohdnéni hnacich dvojkoli hnacich vozidel.

Podle ulozeni rozd¢lujeme trakéni motory na:

o tlapovy trakéni motor, ktery spociva ¢astecné na naprave a ¢asteCné na hlavnim

ramu nebo na ramu podvozku;

e odpruZeny trakéni motor, ktery je upevnén v odpruzeném hlavnim ramu nebo

V ramu podvozku.

Zdrojem prvotniho vykonu hnaciho vozidla motorové trakce je hlavni spalovaci motor, ktery
slouzi pro primarni tepelnou pfeménu chemické energie paliva na energii mechanickou,

uréenou pro pohon zafizeni HV.

Pomocna zarizeni jsou za zatizeni hnaciho vozidla, ktera nejsou soucasti zafizeni
trakéniho popt. dynamické brzdy, jsou v§ak nezbytna pro fungovani hnaciho vozidla. K nim
patfi:

e pomocny spalovaci motor pro pohon pomocnych zatizeni nebo zdroje elektrické

energie;

o ventilatorové a kompresorové soustroji, slozena z danych zatizeni a jejich hnaciho
motoru;

o vytapéci a chladici zafFizeni prostort a zatizeni HV;

e topné zaFizeni pro vytapéni ptipojnych vozidel nebo napajeni jejich topnych systémi

a ostatnich systémii.

Lodni doprava

je doprava plavbou po vodnich tocich (zejména fekach), umélych i pfirodnich jezerech,
moftich, oceanech i umélych plavebnich kanalech a priplavech, a to na vodni hladiné nebo
pod hladinou. Také sem zatazujeme plavidla na vzduchovém polstafi, tedy vznasedla

pohybujici se nad vodni hladinou.


http://cs.wikipedia.org/wiki/Plavba
http://cs.wikipedia.org/wiki/Vodn%C3%AD_tok
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%98eka
http://cs.wikipedia.org/wiki/Jezero
http://cs.wikipedia.org/wiki/Mo%C5%99e
http://cs.wikipedia.org/wiki/Oce%C3%A1n
http://cs.wikipedia.org/wiki/Kan%C3%A1l_(pr%C5%AFplav)
http://cs.wikipedia.org/wiki/Pr%C5%AFplav
http://cs.wikipedia.org/wiki/Hladina
http://cs.wikipedia.org/wiki/Plavidlo
http://cs.wikipedia.org/wiki/Vzduch
http://cs.wikipedia.org/wiki/Vzn%C3%A1%C5%A1edlo
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Vodn%C3%AD_hladina&action=edit&redlink=1

Souhrnny nazev pro vodni dopravni prostiedky a jiné fiditelné plovouci objekty je plavidla.
Plavidlem byva nejéastéji lod’, ale je jim napiiklad také vor nebo ponorka.

Vodni (lodni) dopravu Ize rozdélit na

e namoini a vnitrozemskou (vnitrozemskou se rozumi zejména ¥i¢ni a jezerni) - néktera
plavidla v§ak mohou mezi fekami a mofi piejizdet,

e 0sobni a nakladni,

e linkovou (pravidelnou) a nepravidelnou (pfilezitostnou).

Zvlastnim druhem dopravy oproti dalkové dopraveé nebo podélné fi¢ni doprave jsou piivozy,
které slouzi k ptepraveé napti¢ vodnim tokem. Obdobna (zpravidla ndmoini) doprava na kratsi
vzdalenosti naptiklad ptes priliv, pies feku v jejim usti nebo na blizky ostrov se nazyva
trajekt. Trajektem byla i lod” Estonia.

Pokud dochazi k dopravé osob nebo nakladi podél pobiezi, nazyvame takovou dopravu
pribfezni nebo také kabotazni.

Plavidla dnes byvaji vétSinou pohanéna dieselovymi motory, které vystiidaly v minulosti
hojné pouzivané parni stroje. Jiny zpuisob pohonu jsou plachty, které se dnes pouzivaji ke
komerénim ucelim uz jen v zemich tfetiho svéta, v rozvinutych zemich slouzi spise k
rekrea¢nimu a sportovnimu jachtingu ptipadné k zakladnimu vycviku namoinikd.

Druh lodi: pro piepravu

a) kusového nakladu — general cargo — G nebo GC (zpravidla v obalu nebo bedné p¥ip.
kontejnerech nebo investiéni celky). VEtsi ¢ast nakladi je uloZzena v lodnich skladistich
(holdech), ¢ast muze byt pfepravovana i na palub¢, v§e musi byt zabezpeceno (upevnéno)
proti samovolnému pohybu.

b) hromadného nakladu — bulk cargo — B nebo BC (vétsinou sypky naklad —uhli, ruda, obili,
mineraly apod.)

C) tekutého nakladu — tanker — T (ropa, nafta a jiné derivaty)

pfi¢emz, jednotlivé naklady Ize i kombinovat, ovSem s dopady na vyuziti lodég, které se miize
zvysit 1 snizit

Zakladni ¢lenéni namornich plavidel
a) podle ucelu:

« obchodni - Merchant Ships (¢lenéni na nakladni a osobni)

e specialni - jako jsou plovouci doky, bagry, jefaby, vlie¢na, celni, kabelova,
zachranna, sportovni, ledoborce, lodivodska, vyzkumna, méfici, majakova atd.

e rybafska - Fishing Vessels

e vojenska - Warships (torpédoborce, bitevni lodé, letadlové lodé, minolovky,
kfizniky, ponorky atd.)

b) podle zpusobu plavby:

e hladinova - lodé
o podhladinova - ponorky, batyskafy


http://cs.wikipedia.org/wiki/Dopravn%C3%AD_prost%C5%99edek
http://cs.wikipedia.org/wiki/Plavidlo
http://cs.wikipedia.org/wiki/Lo%C4%8F
http://cs.wikipedia.org/wiki/Vor
http://cs.wikipedia.org/wiki/Ponorka
http://cs.wikipedia.org/wiki/N%C3%A1mo%C5%99n%C3%AD_doprava
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Osobn%C3%AD_doprava&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/wiki/N%C3%A1kladn%C3%AD_doprava
http://cs.wikipedia.org/wiki/Linkov%C3%A1_doprava
http://cs.wikipedia.org/wiki/P%C5%99%C3%ADvoz
http://cs.wikipedia.org/wiki/Pr%C5%AFliv
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C3%9Ast%C3%AD
http://cs.wikipedia.org/wiki/Ostrov
http://cs.wikipedia.org/wiki/Trajekt
http://cs.wikipedia.org/wiki/Estonia
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=P%C5%99%C3%ADb%C5%99e%C5%BEn%C3%AD&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Kabot%C3%A1%C5%BEn%C3%AD&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/wiki/Dieselov%C3%BD_motor
http://cs.wikipedia.org/wiki/Parn%C3%AD_stroj
http://cs.wikipedia.org/wiki/Pohon
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C3%9A%C4%8Del
http://cs.wikipedia.org/wiki/T%C5%99et%C3%AD_sv%C4%9Bt
http://cs.wikipedia.org/wiki/Rekreace
http://cs.wikipedia.org/wiki/Sport
http://cs.wikipedia.org/wiki/Jachting
http://cs.wikipedia.org/wiki/N%C3%A1mo%C5%99n%C3%ADk

e nekonvencni a kombinovana (vznasedla - Hovercraft, lodé na vodnich
kridlech, ...)

c) podle zpusobu (zdroje) pohonu:

parniky
motorové lodé
jaderné lodé
plachetnice
kombinované

Obchodni lodé Ize rozdélit na:

e nakladni - pro suchy naklad nebo pro tekuty naklad (tankery)
e 0sobni
e smiSené - pro prfepravu osob i nakladu



