DOBYVACI STROJE PRO POVRCHOVOU TEZBU

Rypadla s vlecnym koreckem

Rypadlo s vlecnym koreckem je zafizeni pro té¢zbu a naklddani hornin. Vyznacuje se
tim, Ze pracovni zafizeni je zavéSeno na lanech, rovnéz jeho pohyb pii tézb¢ je vyvolavan
pomoci lan.

Jako pracovni zafizeni se obvykle pouziva vlec¢ny korecek.

Vle¢ny kore¢ek je zpravidla zavésen na dvou lanech - jedno je tazné a slouzi k rypani pfi
vleceni podél svahu, druhé je zdvihové a slouzi pro zdvih plné nebo prazdné té¢zebni nadoby.

Vyloznik je obvykle konstruovan jako jednodilny, dvoudilny nebo piihradovy.

Obvyklé vyuziti téchto rypadel je v piskovnach pii t€zb¢ pisku, dale pfi tézbé materidlu ze
dna vodnich tokl a nadrzi.

Historicky se jedna o viibec prvni druh rypadla.
Mezi piedni svétové vyrobce patii napi. Liebherr nebo Sennebogen.

Pouziti téchto rypadel v naSich podminkach je velmi omezené, vyuzivaji je inzenyrsko-
stavebni organizace dodavatelskym zplsobem pro skryvku malo mocnych nadlozi loZisek
Stérkopiskid. Nejvetsi rozsifeni téchto rypadel je v USA, Kanadé (Cernouhelné lomy), ve
Velké Britanii a stitech Ruské federace. Pro ptiklad: v USA pracuje rypadlo s obsahem
koredku 240 m®. Maji rovnéZ uplatndni na fadé rudnych lomi. Jsou nasazovana na loZiskach
mélce ulozenych pod povrchem (do 50 m) s pevnym podloZzim i nadloZim pfi ,,pruhové
dobyvaci metod¢ pticného presunu‘ nadloznich hmot v bezdopravnim systému.

Tato rypadla jsou urcena pro pitimé prekladdani zemin na vysypku s vylou¢enim dal$i dopravy.
Snaha rozsifit pfimé prekladani hornin i na lomy s vy$§im nadlozim vedla ke konstrukci
rypadel s velmi dlouhymi vylozniky a s velkym obsahem koreckt. Jediné timto zplisobem se
kompenzuji vysoké pofizovaci ndklady, nebot s rostoucim obsahem korecku se snizuji vlastni
vyrobni naklady na jednotku skryvkovych hmot.

K vyhodam téchto stroji patii vysoky vykon hlavné pti bezdopravnim systému dobyvani,
pomérné nizké ndklady a oproti napf. hydraulickym bagrim je znaény dosah pracovniho
zafizeni.

Naopak mezi nevyhody patii pietrzitost dobyvani, nemoznost selektivni t€Zby, omezeni jejich
pouziti pfi dobyvani v nesoudrznych zeminach, pomérné nepiesné ovladani pohybtli a pomalé
pracovni cykly. Z téchto diivodii se dnes jiz v podstaté nevyuzivaji.



Rypadlo s vlecnym koreckem

Koreckova rypadla

KoreCkova rypadla, pii povrchovém dobyvani dfive velmi rozsifend, jsou postupné
nahrazovana kolesovymi. V soucasné dobé se jeste stile pouzivaji pii lomovém dobyvéni
uhelnych lozisek a dale nékterych nerudnych lozisek (napt.cihlaiské suroviny, pisky a
Stérkopisky).

Vétsinou pracuji jako dobyvaci stroje v transportnim systému dobyvani s podélnou nebo
pri¢nou dopravou. Velmi ¢asto jsou vyuzivany pro té¢zbu z vody (Stérkopisky).

Koreckova rypadla maji pon€kud vyssi rozpojovaci schopnost nez kolesova rypadla. Dobyvaji
se jimi horniny sypké, mékké a pevné s mérym rozpojovacim odporem asi do 150 kN

(ptimym rozpojovanim), tvrdé pak po pfedchozim narusenim trhacimi pracemi.

Existuje fada typi koreckovych rypadel, které se od sebe lisi predev§im velikosti zadkladnich
parametrl, konstrukénim provedenim hlavnich strojnich celkt a koncepci.

Parametry koreckovych rypadel se pohybuji v Sirokém rozmezi hodnot.

Jedno z nejvétsich koreCkovych rypadel v soucasné dobé je Es 3750 a je v Némecku. Jeho
teoretickd vykonnost je 6030 m?/hod. Eventualni dal§i zvySovani teoretické vykonnosti u



koreckovych rypadel vSak jiz bude technicky velmi naro¢né, limitujicim faktorem je
pfedevsim rychlost koreCkového fetézu (doposud maximalni pouzitd rychlost je 1,61 m/s).
Maximalni mérnad rozpojovaci sila u stavajicich koreckovych rypadel dosahuje velikosti az
180 kN. Jeji efektivni vyuZiti pii dobyvani pevnych hornin vSak mimo jiné zavisi na vyvozeni
dostate¢né pftitlacné sily na koreckovy fetéz. V tomto sméru vSak existuji u velkych
koreckovych rypadel technickd omezeni. Ve vyvoji ostatnich technickych a technologickych
parametrl koreckovych rypadel pak Ize predpokladat, Ze nebude jiz ve srovnani se stavajicimi
dochézet k podstatnému zvétSovani (resp. zménam) velikosti. Jinak urcity vyvoj u tohoto typu
dobyvaciho stroje 1ze zaznamenat predev§im v Némecku a ¢aste¢né i u nas v CR.

Koreckoveé rypadlo Es 3150



Technické provedeni koreckovych rypadel

Koreckova rypadla jsou kontinualné pracujici stroje, jejichz dobyvacim organem jsou
korecky, uspofadané v koreCkovém fetézu. Jejich dobyvaci zplsob je bud’to frontalni nebo
obdobné jako u kolesovych rypadel blokovy. Zptusob dobyvéani je uréen zejména typem
pouzitého podvozku. Rypadla s kolejovym podvozkem uzivaji frontalni postup, nebot’ tento
podvozek dociluje vysoké piepravni rychlosti pii nizké spotiebé energie a nizkém opotiebeni
Vv zavislosti na ujeté vzdalenosti. Na sklonku Sedesatych let byl u€inén na dole Obrancti miru
pokus dobyvat s koreckovym rypadlem DO 800 na kolejovém podvozku blokovym
zpusobem. Tento pokus plné€ prokézal nevhodnost takového postupu u kolejového podvozku a
jako netspésny byl preruSen. Pro blokovy postup jsou pouzivéna rypadla na housenicovém
podvozku nebo na krac¢ivém podvozku. Jsou to typy RK 400 nebo RK 5000.

(5500m?3/hod)
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Koreéové rypadlo RK 00

Zasadnim rozdilem, urcujicim celou stavbu rypadla, je plsobisté¢ dobyvaci sily. Zatimco u
kolesovych rypadel plsobi na celé délce kolesového vylozniku a vyvolava znaény klopny
moment, ktery musi byt vyvazovan hmotnosti stroje, u koreckového rypadla pisobi tato rypna
sila bud’to pfimo do tézist€¢ nebo na velmi malém rameni. Z toho vyplyva, ze koreckova
rypadla dociluji, pti stejné tuhosti, nékolikanidsobné vyssich rypnych sil nez rypadla kolesova.
Nedostatkem koreckovych rypadel oproti tomu jsou zna¢né pasivni odpory, vznikajici ve
vedeni koreckového fetézu. Velky pocet koreckli soucasné zabirajicich teoreticky snizuje
kusovitost nabiraného téziva. V kvadrujicich nadloznich zeminach, vSak tento piedpoklad
neplati a kusovitost je v prvni fadé ovlivnéna velikosti korecku a ¢aste¢né tvarem fezné hrany.



Nazory na vhodnost pouziti koreckovych rypadel se velmi rizni. V Némecku jsou malé
koreckova rypadla standardnim strojem na dobyvani uhli a velkd rypadla pracuji
V komplexech se skryvkovymi mosty a dociluji v této kombinaci velkych vykont. U nas jsou
koreckova rypadla nasazovana na posledni skryvkové fezy, kde se dobie uplatiiuje vysoka
rypna sila a schopnost koreCkovych rypadel tézit vySkovy i hloubkovy fez z jednoho
dopravniho horizontu.

Dobvvaci ustroji koreckového rvpadla

Dobyvaci ustroji koreckového rypadla mizeme zhruba rozdé€lit na koreCkovy fetéz, jehoz
soucasti jsou 1 korecky, vodi¢ koreckového fetézu, zlab, hnaci turas a jeho pohon.

Zakladnim pracovnim organem jsou korecky, které dobyvaji a dopravuji horninu. Jsou
upevnény na fetézu a vysypavaji se pti prechodu pies horni turasovy osmihranny polygon (u
mensich rypadel Sestihranny) do skluzii. Jsou to nadoby vyrobené z ocelového plechu, vpiedu
opatiené otérovymi lisStami. Koreéek je vpiedu a nahofe otevien. Korecky se obvykle
pohybuji rychlosti 0,9 az 1,2 m/s.

Koreckovy fetéz je slozen z koreCkovych, slabych a silnych ¢lankl, vzdjemné spojenych
cepy. Podle sestaveni jednotlivych koreckovych souprav (koreckova souprava je korecek a
jemu piislusici pocet ¢lankll) rozliSujeme na Ctyf a Sestindsobné ¢lankovéni. Pievdzné se
pouziva &tyfnasobné &lankovani. Sestindsobnym ¢lankovanim je sniZen podet soudasné
zabirajicich feznych hran a je tak mozno pfi sniZzeni vykonnosti dobyvat pevnéjsi partie.
Clanky jsou odlévany z austenitické manganové oceli 422712, &epy byvaji kované z oceli
15240 a kluzna pouzdra se vyrabé&ji zoceli 17218 (Poldi). U prototypu RK 5000 se
vyzkousely lité duté epy, pro kratkou Zivotnost se vSak tento typ ¢ept neujal. Problémem
zlustava dobré mazani kloubu a zejména jeho utésnéni. Do soucasné doby se tento problém
nepodafilo Zadnému vyrobci uspokojiveé vytesit. Vyzkousely se také Cepy se zavitem, u nichz
se osveédcil dokonalejsi spoj a delsi Zivotnost tukové naplné.
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Detail provedeni kloubu koreckového fetézu

Pti prichodu koreckového fetézu ve spodnim vedeni spociva vlastni hmotnosti na otérovych
listach. Pro feSeni tohoto smykového tfeciho ulozeni jsou na koreckovych a silnych ¢lancich
upevnény kluznice. Tyto kluznice jsou namédhany na tlak a otér. Vyrdbi se z rtiznych
otéruvzdornych materiald od bilych litin po valcované vysokouhlikové oceli.

Konstrukce korecktl je podobna jako u kolesovych rypadel, véetné pouzivanych materiald a
technologie vyroby. Odlisnosti jsou v feSeni fezné hrany. VétSinou se u koreckovych rypadel
pouzivaji spojité biity bez vyménnych zubtli. Standardni tvar bfiti, se ukazal pro t€¢Zbu tézko
rozpojitelnych zemin jako malo u¢inny a vyZadoval nepfimétené velky pfritlak.



¢/ Hrotové brity /KSK/ pro t&Zko rozpojitelné
zeminy

Tvary bfita koreckt
Ve starych konstrukcich malych koreckovych rypadel se pouzivalo volného fetézu. Soucasné
konstrukce pouzivaji uz vyhradné vodice.

Pocet a délka jednotlivych ¢lankt vyplyvaji z dobyvaci technologie, pozadované selektivity,
zarovnavani plan¢ a dalSich faktora.



Pohon koreckového fetézu je proveden hnacim turasem piipojenym spojkou k pifevodové
skiini. Hnaci turas byva vétSinou osmiboky s vyménitelnymi zuby nazyvanymi ,,polygony*.
Konecny pocet pracovnich ploch turasu vyvolavéa pfi konstantni tthlové rychlosti turasu
zmény rychlosti v fetézu béhem otacky a tim vyvolava zrychleni a kolisani tazné sily. Pohon
je symetricky oboustranny. Hnaci elektromotor je spole¢né s celni dvoustupiiovou
piedfazenou pievodovkou umistén na zvlastnim ramu, zubovou spojkou je kroutici moment
pfenasen do planetové prevodovky s trojitym délenim momentu, kterd je nasunuta na turasové
hiideli. U rypadla RK 400 byl prototypové pouzit pro pohon turasu hydrostaticky pohon.
Pohon se skladd z generatorové skupiny, fidicich blokd a Sesti hnacich hydromotord, na
jejichz vystupnich hiidelich jsou pfimo umistény pastorky zabirajici do ozubeného kola
spojeného spojkou s turasovym hiidelem. Vyhoda tohoto pohonu spoc¢ivéa v niz§i hmotnosti,
regulacnich moznostech a jednoduchém fteSeni ochrany proti pfetizeni. Pii piekroceni
dovoleného tahu v koreckovém fetézu dojde k jeho pfetrzeni, coz miize znamenat , v piipadé
oboustranného pietrzeni i havdrii koreckového vodice. Z tohoto divodu jsou koreckova
rypadla opatfena bezpecnostnim zafizenim proti piekroceni dovolené sily v fetézu a
bezpecnostnim zafizenim proti padu vrchni vétve koreckového fetézu pii pretrzeni.

Bezpecnostni zafizeni proti ptekroceni maximalni sily je feSeno rlznymi zplsoby jako
kontrola maximalniho kroutictho momentu na pohonu. Star$i rypadla pouzivaji tzv.
vzduchovych spojek, u rypadla RK 5000 je proveden obdobny princip s jinym zachycenim sil
a hydraulickym vybavenim. V obou piipadech je kruhova planetova pirevodovka ulozena na
svém obvod¢ ve zvlastnim kyvném rdmu zachycujicim reakéni moment a pfenasejicim razy
do tlumice. U principu na némeckych rypadlech jsou na obvodu planetové pievodovky
vytvoteny zapusténi, do kterych zapadaji unaSeci kladky zatlacované pneumatickym valcem.
Cely ram je tlumen pryzovym tlumi¢em. Pfi piekroCeni dovoleného krouticiho momentu se
vyhodnoti deformace tlumice a specialni ventil odpusti z pneumatickych valct vzduch, ¢imz
dojde k uvolnéni ptevodovky a vypnuti a brzdéni hlavniho pohonu. Uvolnéna pievodovka se
pak muize pootocit az do okamZiku zabrzdéni setrvaénych hmot. U rypadla RK 5000 je
planetova prevodovka drZzena v kyvném rdmu kleStinami za kolejnice na jejim odvodu.
Tlumi¢ je hydropneumaticky. Pti pfekroceni krouticiho momentu se vyhodnoti tlak v tlumici
a ze zvlastniho obvodu se pfipoji tlak kapaliny do uvoliiovacich hydraulickych valeck.
Zbytek procesu pak probiha stejné jako v ptedchozim piipadé.

Bezpecnostni zatizeni proti padu vrchni vétve fetézu je zndmo ve dvojim provedeni. Bud'to se
jedna o odpruzené haky, které maji pfi vybaveni zachytit koreCkovy fetéz nebo je to padaci
ram ktery po vybaveni zachyti korecek. Oboji zatizeni je zavislé na spolehlivém vybavovacim
zatizeni, jehoz funkce je zaloZena na prosednuti pietrZeného koreckového fetézu mezi
nosnymi kladkami horni vétve.

Vzhledem k problematickému pruchodu stiedni ¢asti jsou u koreckovych rypadel pouzivany
kruhové (talitové) dopravniky. Je to celosvafovany prstenec otacejici se na nosnych kladkach
a pohanény pastorky zabirajicimi do ozubeného vénce.



Podvozky koreckovych rypadel

Koreckova rypadla pracujici frontdlnim postupem maji kolejovy podvozek, ktery
vyhovuje velkym pifekonavanym vzdalenostem. Jeho zékladni nevyhodou je vSak vysoka
pracnost pii piestavovani kolejového rostu a zejména naroky na velké mnozstvi posypového
materidlu. V Némecku kde se v nadlozi vétSinou vyskytuji pisky vhodné jako posypovy
material , jsou kolejové podvozky rozsiteny. V nasich podminkéch je vSak téchto materiala
nedostatek a proto kolejové podvozky zustavaji vétsinou uz jen u dozivajicich zakladacu.

Protoze pojezdova plan, na které je polozen kolejovy rost, neni dokonale rovna , je
nutné, aby byl podvozek celovahadlovy a zajistoval pokud mozno rovnomérné rozlozeni sil
na vSechna pojezdova kola. Z davodu statické urcCitosti je podvozek stejné jako u
housenicovych , tfibodovy. Takovy podvozek tvofi portal, na jehoz bocich jsou vahadlové
podpéry. Timto portdlem prochazely koleje vlakové dopravy nebo pasovy dopravnik.
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U koreckovych rypadel pracujicich blokovym zplisobem jsou pouzivany housenicové
podvozky.
U rypadel RK 400 a RK 5000 jsou aplikovany podvozky kracivé. Kracivy podvozek RK 400
je zékladnim typem. M4 tfi zdvihové vélce a jeden posuvny valec. Smérovani se provadi
natacenim celého roznaseciho rostu pti zvednuté vnitini podpéfe. Toto otaceni je umoznéno
kluznym loziskem tocCnice. Pro zmenSeni sil pro smérovani je v okamziku smérovani
hmotnost rostu a podpéry odlehcovana zvlastnim véalcem v Ose rypadla.

Z tohoto typu podvozku byl dale odvozen vétsi podvozek, ktery ma vnéjsi pramér
33m. Tento podvozek pracuje se ¢tyfmi zdvihovymi valci.

Zdvih koreckového vodice

Na rozdil od kolesovych rypadel je u koreckovych stroji nutny vzdy vétsi pocet
zdvihovych Ustroji — pro kazdy ¢lanek koreckového vodice jedno. Zésady pro konstrukei jsou
stejné. Protoze koreCkovy vodi¢ je, diky svému ¢lankovani, malo tuhy v pfi¢ném sméru, musi
koreckovych rypadel byt pouzivany kiizové zavésy. Tyto zavésy byvaji vyuzivany i pro
kontrolu bo¢nich sil u stroji s elektromechanickym pohonem otoce. U rypadel ¢eské vyroby
s hydrostatickym pohonem je tato kontrola provedena hydraulicky snimanim tlaku v pohonu.

Technologie dobyvani kore¢kovvmi rvpadly

Vlastni rozpojovaci proces u koreckovych rypadel je dan vzajemnou kombinaci
nasledujicich pracovnich pohybu:

- ptimocary pohyb koreckového fetézu (hlavni pohyb)

- pfimy boc¢ni pohyb (pfi frontdlnim postupu se provadi pojezdem celého stroje) nebo
otaceni (pii blokovém postupu) dobyvaci ¢asti (posuvny pohyb)

- postupny pohyb (provadi se zménou postaveni celého stroje) nebo spousténi dobyvaci ¢asti

Jednotlivé tfisky jsou odd€lovany korecky od masivu pfimocarym pohybem
koreckového fetézu a soucasné ptimym bocnim pohybem dobyvaci ¢asti nebo jejim otdcenim.

Podle zpusobu nastavovani tloust’ky tfisky lze rozlisit technologii dobyvani:

- S konstantnim sklonem dobyvaci ¢asti, pii které je tloustka tfisky nastavovana postupnym
pohybem dobyvaci ¢asti zménou postaveni celého stroje.Vertikalni prifez tiisky je
obdélnikovy

- s proménlivym sklonem dobyvaci Casti, pii které je tlouSt’ka tiisky nastavovana spousténim
dobyvaci ¢asti. Vertikalni prifez tfisky je trojuhelnikovy.

Zpusob dobyvani u koreCkovych rypadel je vySkovym, hloubkovym nebo sdruzenym
fezem.



Dobyvani hloubkového fezu lze provadét:

- bez zarovnavace, tj. s ponechdnim hiebenil na paté¢ fezu
- se zarovnavacem, tj. s odstranénim hiebenti na paté fezu

Pti dobyvani vyskového fezu se pak pouziva zarovnavac i pro horni fez.

Podle postupu V fezu pracuji kore¢kova rypadla:

- frontalnim zptsobem, ktery se zpravidla pouziva u koreckovych rypadel na kolejovém
podvozku — navazujici doprava je vétSinou kolejova. U piicného transportniho systému se
pouzivaji skryvkové mosty. Koreckové rypadlo pii frontdlnim zptisobu dobyvani plynule
pojizdi podél porubni fronty a ptitom odtézuje jednotlivé §tépiny.

Podle zpusobu pfesunu rypadla ve sméru postupu porubni fronty lze rozliSit nasledujici
zakladni alternativy:

a) plynulé prekladani, kdy po kazdém projeti délky porubni fronty je rypadlo piesunuto o
tloust’ku $té€piny. V praxi se prestavba kolejisté vétSinou provadi plynule soucasné s
pojezdem rypadla (ptekladac koleji je pfimo spojen se strojem)

b) ptekladani po tsecich, kdy rypadlo z jednoho postaveni (bez piesunu kolejisté) projizdi
délku porubni fronty a po odtézeni vice $tépin je pak presunuto o vzdalenost, jejiz velikost
je nasobkem tlousték odebranych ttisek

- blokovym zplisobem, ktery se pouziva u koreckovych rypadel na housenicovém nebo
kracivém podvozku — navazujici doprava je kolejova nebo pasova. Pii tomto zptisobu
dobyvani rypadlo snima $té€piny spousténim koreckového vodice v pracovnim bloku,
jednotlivé bloky se odtézuji postupné po celé délce fezu

- poloblokovym zplisobem

Koreckova rypadla jsou schopna pracovat jednotfezovou nebo sdruzenou technologii
dobyvani.

Pii pouziti frontdlniho zplsobu dobyvani odpadd vytvafeni zatinek na koncich fezu.
Technologicky cyklus prace v fezu pak prakticky odpovida technologickému cyklu prace
v bloku. Ve vétsin¢ piipadi se piestavba dopravni koleje provadi soucasné s pojezdem
rypadla.

Obdobna je situace pii poloblokovém zplsobu dobyvani, rovnéZ odpada potieba vytvareni
zatinek na koncich fezu. Technologicky cyklus prace v tezu tvofi prakticky souhrn
technologickych cyklti dobyvani poloblokl ptipadajicich na délku fezu. Piestavba zatizeni
technologické dopravy se realizuje postupné po odtézeni jednotlivych poloblokii nebo v celé
délce fezu po jeho odtézeni.



Pti zptisobu prace rypadla v bloku je nutné vytvaret zatinky na jednom nebo obou koncich
fezu (stejné jako u kolesovych rypadel). Podle zvolené technologie v fezu a parametra rypadla
se prestavba zafizeni technologické dopravy provadi po odtéZeni jednoho nebo dvou zabért
po celé délce fezu.

Pro koreckova rypadla je charakteristicka technologie dobyvéani jednoho hloubkového a
jednoho vyskového fezu (sdruzena technologie dobyvani), pricemz zafizeni technologické
dopravy je umisténo na stejném horizontu jako rypadlo, tj. na horizontu hloubkového tfezu.
V tomto piipadé neni nutno budovat piejezdy rypadla ztezu na tez a provadét jejich
naslednou likvidaci.

Vvhody a nevvhodyv koreckovych rypadel

K vyhodam koreckovych rypadel patii schopnost vyndSet rozpojenou zeminu z
upadnich fezil na vySe situovanou pracovni ploSinu. UmoZiluji stejné jako kolesova rypadla
pracovat na dvou fezech na jednu linku DPD - tedy dvoufezovou technologii dobyvani.
Pouziva se jich s vyhodou na poslednich skryvkovych fezech, na nichz zemina ma nejvyssi
mérny rozpojovaci odpor a také situovanim na poslednich fezech uhelnych lom, jejichz sloj
byla v minulosti exploatovana hlubinnym zplsobem z bezpe¢nostnich diivodi pro vylouceni
propadu nebo zaboteni stroje do moznych dutin (skryvkovy fez slouzi jako nosnik).

Nevyhodou je vyssi mérna spotieba energie v rozpojovacim procesu, mensi manévrovatelnost
a u koreckovych rypadel s kolejovymi podvozky casté piekladani kolejist’ a omezend moZnost
selektivity dobyvani.

& KRUPP

Koreckové rypadlo (vyrobce fa.Krupp)
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Piehled zakladnich typu koreckovvych rypadel

Koreckové rypadlo RO 800

Je to dvouportalové otocné rypadlo s vertikdln€é pohyblivym a d€lenym vodicem
koreckli pro spodni a horni fez. M4 dva podvozky o rozchodu 1435mm, které maji 24 kol,
Z nichz je 8 hnanych. Rozchod portalu je 11m + 250mm.Vodni objem korecku je 800 litri.
Koreckovy vodi¢ zavéseny na tiech lanovych zavésech je déleny a zakonceny zarovnavacem.
Pohon koreckového fetézu je pomoci hnaciho turasu, dvou ptevodovych skiini a dvou
elektromotorti po 430 kW. Proti pfetizeni je hnaci jednotka chranéna vzduchovymi spojkami.
Otocna horni stavba rypadla, ulozenda na kulové draze, slouzi pro zdvihové vratky
koreckového vodice a pro pohon koreckového fetézu. Vysyp materidlu z koreckl je v misté
hnaciho turasu. Odtud je material veden skluzem do kalhotové vysypky a pomoci oto¢nych
klapek sypan do vagént. Maximalni dovoleny sklon drahy je 1:30 az 1:40, minimalni
polomér oblouku 80m. Pfi sklonu svahu 45° je maximalni vyska fezu pro horni fez 17,5m, pro
spodni fez 18,4m a pro spodni fez s napfimenym zarovnavacem 20,8m.

KORECKOVE RYPADLD RO A0




Koreckové rypadlo RO 400

Celkova koncepce rypadla je shodna s typem RO 800. Pouze obsah korecku je
polovicni.

Je to dvouportdlové otocné rypadlo s vertikdlné¢ pohyblivym a délenym vodi¢em
kore¢ktt (VZKG).

Rypadla se pouziva k t€Zb¢é nadlozi na hnédouhelnych lomech ve spojeni s vlakovou
dopravou.

Rypadlo se sklada z téchto hlavnich dili: plnosténny prstencovy portal podepieny na
konzolach tfibodovou soustavou vahadel na kolejovych podvozcich s rozchodem 1435 mm,
horni stavba tvofici kompaktni strojovnu obsahujici pohon turusu, otafeci zafizeni, vratky pro
zdvihani vodice, elektrorozvodnu, dilnu, kabiny fidiCe, Satnu a prostor pro protizavazi a
koreckovy vodic skladajici se ze zarovnavace, dvou poli hlavniho ¢lanku a sttedniho ¢lanku a
pohyblivého Zlabu.

KORECKOWE RYPADOLA R 40

Koreckové rypadlo RK 400

Tento stroj je odvozen od typu RO 400. Vodni objem korecku je 400 litrti. Jeho oto¢na
horni ¢ast je uloZena na kracivy podvozek, ktery byl pouZit také u zakladace ZP 1500.
Doprava narypané horniny od vysypu z koreckt je za pouziti podavaciho talife s mezikruzi o
pramérech 8200 a 10800mm a s rychlosti 1 m/s, na ktery se vysypavaji korecky. Otacejici se
talif unasi material ke sbéraci, ktery ji shrnuje na pas nakladaciho vylozniku. Rypadlo pracuje
na skryvce ve spojeni s kolejovou nebo pasovou dopravou a se zakladacem ZP 1500.

Je to oto¢né rypadlo s vertikalné pohyblivym a délenym vodi¢em koreckl na kracivém
podvozku s boénim vysypem (VZKG). Tento typ rypadla je v podstaté modifikaci rypadla RO



400, jehoz oto¢ny svrsek byl usazen na kracivy podvozek vyvinuty ptivodné pro zakladac ZP
1500. Tato koncepce si vynutila konstrukéni zmeény v dopravé zeminy od vyklopa korecku.

U rypadla RK 400 je pouzito podavaciho talife tvaru mezikruzi o pramérech 8200
a 10800 mm, na n¢jz se vyprazdnuji korecky. Talif otaCejici se stfedni obvodovou
rychlosti 1 m/s unasi zeminu ke stéraci, ktery ji shrnuje na pasovy dopravnik naklddaciho
vylozniku.

Rypadlo pracuje v bloku na skryvce hnédouhelného lomu ve spojeni s pasovou
dopravou a zakladacem ZP 1500.

Charakteristickou vlastnosti konstrukce rypadla je pouziti krac¢ivého podvozku a
kruhového vynaseciho dopravniku ve stiedni ¢asti stroje

Parametry kore¢kovych rypadel vyrabénych u nas do roku 1989

typ
Obsah korecku 1

Pocet korecku

Rozte€ fetézu mm
Cléankovani
Rezna rychlost fetézu m/s

Mérna rypna sila kp/cm
V}'rkon m°/hod
Rychlost pojezdu m/min.

Maximdlni povoleny sklon 1:x 25

Minimalni polomér zakiiveni trati m -

'Maximalni hloubka fezu pii sklonu °/m 45/18,4 || 40/16,3 .

. pii napfimeném zarovnavaci m 20,8 18,6
Maximélni vyikovy dosah pii sklonu %/m 45/175 || 38/18
'Rozsah otadeni svriku +-° 360

'Rozchod podvozku mm 1435

Napéjeci napéti kV 6

|Celkovy instalovany vykon kW 710

\Celkova vaha stroje t

'Mérny tlak na plan kp/cm?
\Tlak na kolo Mp




Rypadlo RK 5000

Koreckové rypadlo je ur€eno pro nasazeni v technologickém celku s pasovou
dopravou. Mize dobyvat skryvkové horniny, uhli, pfip. jiné substraty, jejichz rozpojovaci sila
nepiekracuje 120 kN/m a kratkodobé 180 kN/m. Jmenovitd objemova vykonnost rypadla
V tfisce v zeminach umoziujicich naplnéni korecki na 112% jmenovitého objemu korecki tj.
v zeminach homogennich po celém objemu bloku s rypnym odporem do 120 kN/m s mérnou
hmotnosti do 1700 kg/m® je 5000 m®hod sypané zeminy. Kore¢kové rypadlo se pohybuje na
dvou hydraulickych krac¢ivych podvozcich. Hlavni kracivy podvozek ma vnéjsi primér 33 m
a sklada se z vnéjsi opéry kuzelového tvaru, rostu a vnitini opéry. Pohyb rypadla zajistu;ji
hydraulické valce, Ctyfi valce zdvihu a dva valce posuvu. Podpérny hydraulicky kracivy
podvozek ma vnéjs$i prumér 10 m a sklada se z vnéjsi opéry kuzelového tvaru, rostu, vnitini
opéry a vodicich dili. Pohyb podpérného podvozku zajistuji dva hydraulické valce, jeden
valec zdvihu a jeden vélec posuvu.

RK 5000 je koreckové rypadlo, jehoz horni stavba spociva otocné prostfednictvim
kulové drahy o priméru 16 m na kracivém podvozku. Horni stavba je prodlouzena vpiedu
v piihradovy vyloZznik nesouci soustavu lanovych zavést koreckového vodiCe. Ve stedni
¢asti horni stavby je umisténa strojovna pohonu koreckového fetézu, rozvodny vysokého
nizkého napéti, dilny, sklad a Satna. V zadni ¢asti horni stavby je prostor pro vratky trech
lanovych zavést koreckového vodice, transformatory a protizdvazi. Vné na zadnim konci
strojovny je vratek pojezdu montdZniho jetdbu o nosnosti 20/1,6 t, ktery pojizdi po hornim
pasu hlavnich nosniki horni stavby v délce 75 m. Pojizdny jefab na rypadle slouzi jako
pohyblivé protizdvazi a montdzni jetab.

Vlastni praci rypadla a krad€eni hlavniho podvozku ovlada fidi¢ z pojizdné kabiny
umisténé pred predni st€énou strojovny. VynaSeci pas, piesyp z kruhového dopravniku a
ptesyp do nasypky DPD nebo drtice sleduje fidi¢ v kabin€¢ na spojovacim mosté, ktery také
ovlada kraceni podpérného podvozku.

Na rypadle je pfivodni napéti 35 kV, instalovany ptikon 5400 kW. Ovladani rypadla
usnadiiuje instalovany fidici systém, viditelnost fidica zlepSuje kamerovy systém. Vybaveni
rypadla koncovymi vypinaci a dalSimi zabezpecovacimi prvky zvySuje bezpecnost jeho
provozu.

Teoreticky vykon 5000 m*h
Obsah korecku 3600 |
Pocet koreckil 38
Rychlost koreckového fetézu 1,23 m/s
Specifickd/maximalni fezna sila 120/180 kN/m
Hloubka fezu (ofu vodorovném zarovnavaci) 245m
Vyska fezu 29.0m
Maximalni horizontalni dosah (od osy stroje) 73,2 m
Rozsah otaceni + 145°
Typ podvozku kracivy
Maximalni sklon pladné pfi transportu / praci 1:20/1:20
Specificky tlak na podloZzi 1,22 MPa
Ptivodni napé&ti 35 kV
Instalovany vykon 6200 kKW
Provozni hmotnost 5000 t




Kore¢kové nakladace

Koreckové nakladace maji podobnou konstrukcei jako kore¢kova rypadla. VéEtSinou
Jsou na kolejovém podvozku. Rozdil mezi nimi je takovy, Ze nemaji oto¢nou horni stavbu,
vyloznik je pouze jednodilny, maji mensi pocet korecktll, obsluha byvé snadnéjsi a pouzivaji
se pouze k nakladani jiz rozpojené horniny.

Koreckovy naklada¢ NP-150



Kore¢kovy naklada¢ KN-700



Kolesova rypadla

Kolesové rypadlo je zafizeni pro tézbu velkych objeml zeminy, uhli a rud povrchovym
zpisobem. K rozpojovani a nabirani horniny pouziva kolesa na kterém jsou pfipevnény
koreCky osazené zuby. Tézbu provadi kontinudlnim zptsobem i kontinualné cyklicky a to
Vv zavislosti na pouzitém zplsobu dopravy rubaniny. Konstrukéné podobny, ale mensi
rozméry i vykonem je kolesovy naklada¢. Ten se pouziva na skladkach a piekladistich
sypkych hmot.

Technologické celky, jejich rozdéleni a zasady pro stanoveni vykonu

Vykonnost technologickych celkti je dana parametry stroju tak, aby si vykony jednotlivych
Casti celku, tedy rozpojovani s nakladanim (tézba) — doprava — zakladani, odpovidaly. Jejich
nasazeni odpovida projektim lomi, kde vysky fezli, unosnosti plani a rypné odpory byly
zjistény z fyzikélné mechanickych vlastnosti té¢zenych zemin.

Stanoveni ro¢ni vykonnosti:

Qteoretické = Vk- n. 60 [ m3 SZ. h-l]

Qtechnicka = V- N+ 60 . Ky/K, [m®sz. hll]

Qporubovs = Vi . N . 60 . Ky/Ky. ky [m®sz. h™]
Vykonnost ro¢ni vychazi z vykonnosti porubové.
Qroeni= V. N . 60 . Ky/ky . k. T [m®sz. h]

T =pocet hodin v roce, Ty = pocet hodin tézby, T,= pocet hodin ztrat (stfidani, poruchy,
ptestavby, ro¢ni revize, PPO, svatky a podobng)

ki = (Tk— T/ Tk

Vi = objem korecku [m?]

n = pocet vysypu

ko = koeficient plnéni (okolo 0,8)

kn = koeficient nakypieni (1,1 — 1,4)



CLENENI TECHNOLOGICKYCH CELKU

Tyto celky se d&li podle predpokladaného denniho vykonu: -do 10 000m*® -TC 0
-do 15000m*-TC 1
-do 50 000m* - TC 2
-do 65000m*-TC 3
~do 240 000m® - TC 4

Rozdéleni (druhy)
Rozd¢leni kolesovych rypadel:
e velkostroje: do 3150 m*hod
nad 3150 m*/hod

e kolesovy nakladag: do 630 m*/hod
nad 630 m*/hod
- vysuvu
vysuvova
bezvysuvova

- pojezdu
housenicovy podvozek
kracivy podvozek

- kolesa
komorové
bezkomorové s vynaSecim bubnem
bezkomorové se Sikmym skluzem

- korec¢ku
plné
fetézoveé

Kazdé kolesové rypadlo je konstrukéné rozdéleno na spodni stavbu a horni stavbu. Tyto dva
celky se proti sobé& otaceji. Oto¢ vrchni stavby je hlavni téZebni pohyb. Dal§imi t€Zebmimi
pohyby jsou zdvih kolesového vylozniku a u nékterych rypadel i vysuv kolesového vylozniku.
Vrchni stavba obsahuje rozpojovaci a nabiraci Gstroji, dopravni cesty, rozvodny, pracoviste
obsluhy. Na spodni stavbé je umisténo zatizeni pro pohyb velkostroje.



KOLESOVE RYPADLO UNEX KU 300 (TC 1)

klasické kolesové rypadlo vysuvové, na housenicovém podvozku s teoretickym
vykonem do 3150 m®/hodinu, koleso bezkomorové se Sikmym skluzem nebo vynasecim
bubnem, korecky plné i feté¢zové.

Je to v podstaté¢ modifikace rypadla KU 300 (Unic¢ovské strojirny), u néhoz je pouzito
podvozku skladajiciho se ze tii pasovych dvojéat. Riditelny dvojity pas je svisle vysuvny pro
Jizdu na svahu 1:9 az 1:6,2. Pfitom se do urcité miry méni dosahové parametry rypadla, jehoz
spodni stavba i oto¢ny svrsek jsou pievzaty z rypadla KU 300.

Soucasti spodni stavby je housenicovy podvozek, slozeny ze tfi parti housenic.
Housenice ¢islo jedna a dva jsou fiditelné, kloubové uloZené a pomoci jejich nataceni zataci
cely stroj. Dale je zde hydraulicky pist zdvihu spodni stavby, ktery vyrovnava velkostroj pti
t€zbé ve sklonech. Povoleny sklon pojizdéci ploSiny je pii t€Zb& 1:20 a pfi transportu 1:6. Na
spodni stavbé jsou rozvodny, strojovna zdvihu spodni stavby, krouzkova komora a jesté
kabelovy buben, ktery slouZzi pro navijeni a odvijeni pfivodniho kabelu pod napétim pfi
pojizdéni stroje.

Vrchni stavba ma tyto zakladni dily: oto¢né deska, fidici vyloznik (na ném je kabina
tfidice velkostroje), kolesovy vyloznik, drzici vyloznik (lidové krakorec), vyvazovaci vyloznik
(lidové autobus) a naklddaci vyloznik. Hlavni rozvodna je ve vyvazovacim vylozniku, stejné
tak jako svacinarna, strojovna zdvihu kolesového vylozniku, strojovna zdvihu nakladaciho
vylozniku, zdmecnickd a elektro dilna. Mezi jednotlivymi hlavnimi dily jsou schodisté a
plosiny tak, aby se obsluha mohla pti udrzb¢ po velkostroji bezpe¢né pohybovat. Nalezneme
zde také hlavni vystup na rypadlo a na nakladacim vyloZniku sklapéci schodiste.

TéZeny materidl je rozpojovan vyménnymi zuby v koreccich kolesa. Koleso je
bezkomorové s vynaSecim bubnem. Odtud padd do nasypky ptfedniho pasu a dale na pas
zadni, pfedavaci, naklddaci a pfes klapku na dal§i stupenn technologického celku. Kazdy
Z téchto pasi ma pohanéci ustroji slozené z elektromotoru, pfevodovky, brzdy, htidele,
hnaciho bubnu, pasové cesty, vratného bubnu a gumového pasma. Pasova cesta se sklada ze
svarené konstrukce z ocelovych profili, valeCkd podpirajicich gurtu, regulaéni stolice
mechanické, hydraulické automatické regulace a napinani gurty, snimacti vyboceni, stérak



vrchni strany gurty u vratného bubnu, stérdk materialu spadaného na spodni vétev a tzv. ,,stop
lanko.*

Teoretickd vykonnost m’/h | 1200
Prlmér kolesa m 7.6
Pocet koreckd ks 13
Pocet vysypl 1/min | 57.85
Mérna rozpojovaci sila kN/m | 89
Max. sila na obvodu kolesa kN 243
Vyskovy dosah osy kolesa m 18.3

Vodor. dosah osy kolesa od osy otaceni

svrsku m 26.1

Uhel otaéeni svréku ° 360

Sklon - pracovni podélny % 14
Sklon - pracovni pficny % 5
Sklon - transportni nahoru % 16
Sklon - transportni dol{ % 16

Sitka dopravnich past m 1.4
Rychlost pojezdu m/min| 6

Dosah nakl. vyloz. od stfedu stroje m 31.2

Uhel otaceni nakl. vylozniku nebo spoj. mostu ° + 95
Vykon pohonu kolesa kw 315

Hmotnost rypadla t 1240



KOLESOVE RYPADLO UNEX KU 800 (TC 2)

klasické kolesové rypadlo vysuvové, na kra¢ivém podvozku s teoretickym vykonem
nad 3150 m%hodinu, koleso bezkomorové se §ikmym skluzem, koretky plné i fetézové

N e e T &
deiae V& : WA RRAEVED & A

Je to moderni kolesové rypadlo s vysuvem pro téZzbu nadlozi na vySkovém i
hloubkovém fezu; jeho vyrobcem jsou Uniovské strojirny.

Rypadlo mé kracivy podvozek, ktery se skladd z obdélnikové centralni desky a dvou
délenych lizin, které jsou ovladany hydraulicky. Zptsob kraceni je obdobny jako u rypadel
s vle¢nym koreckem. Spodni stavba rypadla nese hydrauliku kra€ivého podvozku a kulovou
oto¢ovou drahu. Oto¢ny svrsek tvoii deska, do niz je vetknut vyvazovaci vyloznik, kloubové
uchycen drzici vyloznik, dale jsou zde pohony otoce, ¢ast elektrického zafizeni, mezipas,
teleskopicky kolesovy vyloznik a nakladaci vyloznik, ktery mé vlastni pasovy podvozek.

Vyvazovaci vyloznik nese pohyblivou strojovnu zavéSenou na paralelogramu, v niz
jsou transformatory, rozvadéfe, meénice (diive Ward-Leonardovo soustroji), rotacni
kompenzator uciniku a zdvihovy vratek kolesového vylozniku. Ve stfedni Casti je uloZen
pohon vysuvu a ve spodni ¢asti loziska pohon drziciho vylozniku a kolesového vylozniku.
Nakladaci vyloznik je proti pfeddvacimu vylozniku oto¢ny o + 115° a vySkové jim lze
obséhnout horizonty lezici proti pracovni plani rypadla o + 15 m. Toto uspotadani umoziuje
dosahnout rypadlem pfi vyuziti hloubkového fezu a piejeti na nizs$i etaz thrnnou snimaci
vysku asi 66 m.

Kolesovy vyloznik nese bezkomorové koleso o priméru 11 m s 10 korecky a 10
mezibfity. Vlastni nosnik je dvojity — teleskopicky — s celkovym vysuvem 16,5 m, ktery
obstaravaji kladkostroje umisténé po obou stranach vylozniku. Rypadlo je napéjeno stfidavym
proudem o napéti 6 kV, ktery je piivadén kabelem s pryzovou izolaci ptes kabelovy viiz, ktery
je na rypadle zavésen.



Teoreticka vykonnost

Primér kolesa

Pocet koreckd

Pocet vysypl

Mérna rozpojovaci sila

Max. sila na obvodu kolesa

Vyskovy dosah osy kolesa

Hloubkovy dosah kolesa

Vodor. dosah osy kolesa od osy otaceni svrsku

Uhel otaceni svrsku

Sklon - pracovni podélny

Sklon - pracovni pficny

Sklon - transportni nahoru

Sklon - transportni dold

Sitka dopravnich past

Rychlost pojezdu

Dosah nakl. vyloz. od stfedu stroje

Uhel otaceni nakl. vylozniku nebo spoj. mostu

Vykon pohonu kolesa

Hmotnost rypadla

m’/h

ks

1/min

kN/m

kN

%

%

%

%

m/min

kw

5800

12,6

15

41,4-99,3

130

900

31

5,6

48,8

360

10,5

10,5

1,2

105,5

+ 115

2 x 800

4420



Stfedni mérny tlak na pGdu MPa 0,135

KOLESOVE RYPADLO K 2000 (TC 2)

Teoreticka vykonnost m3/h | 5500
Prmér kolesa m 13,17
Pocet koreckd ks 15
Pocet vysypli 1/min | 37 - 89
Mérna rozpojovaci sila kN/m | 168
Max. sila na obvodu kolesa kN 1250
Vyskovy dosah kolesa m 35
Hloubkovy dosah kolesa m 4

Vodor. dosah osy kolesa od osy otaceni svrsku m 51,735



Uhel otaceni svréku

Sklon - pracovni podélny

Sklon - pracovni pficny

Sklon - transportni nahoru

Sklon - transportni dold

Sitka dopravnich past

Rychlost pojezdu

Vzdalenost stfedu podpérného vozu od osy otaceni nakl. vyloz.

Dosah vysypaciho vyloZniku od stfedu podpérného vozu

Dosah nakl. vylozniku od stfedu stroje

Uhel otaceni nakl. vylozniku nebo spoj. mostu

Vykon pohonu kolesa

Hmotnost rypadla

Stfedni mérny tlak na pGdu

%

%

%

%

m/min

kW

MPa

+ 210

5,6

3,5

5,8

10

2,5-10

63 - 100

16,25 - 21,25

105,5

+ 105

2 x 1000

5691

0,125

KOLESOVE RYPADLO K 10000 (TC 3)

Rypadlo K 10000 se skldda z téchto hlavnich ¢asti: hlavni podvozek, horni stavba,
stfedni stavba, kolesové rameno (vyloznik), vynaSeci talit se stéracim pluhem, shromazd'ovaci
vozik s podédvacim péasem, spojovaci most (nakladaci vyloznik) s pfivadécim a shazovacim
ramenem, podvozky spojovaciho mostu a zdvihaci zafizeni. Rypadlo je feSeno znacné
revoluéné a je zde realizovadna fada patentovanych vynalezi.



Teoreticky vykon 10000 m*/h
Primér kolesa 145m
Pocet koreckil 16
Obvodova rychlost 3,27 m/s
Specificka fezna sila 90 kN/m
Hloubkovy fez -40m
Vyska fezu 350m
Maximalni horizontalni dosah (od osy stroje) 70,0 m
Rozsah otaceni + 360°
Typ podvozku kracivy
Maximalni sklon plané pfi transportu / praci 1:9,5/1:14,3
Specificky tlak na podlozi 0,1 MPa
Pfivodni napéti 35 kV
Instalovany piikon 10000 kwW
Provozni hmotnost 6300 t

KOLESOVE RYPADLO SchRs 1320/4x30

Rypadlo je konstruovano tak, aby odstranilo nutnost této natfasné stielby. Je schopno
tézit nadlozni zeminy tézko rozpojitelné, pevné az tvrdé jilovce, ojedinéle s proplastky
siderickych pelokarbonati o mocnosti az 30 cm s objemovou hmotnosti 1,78 t/m?
s koeficientem nakypieni 1,4, s teoretickou vykonnosti 5500 m%hod sypané zeminy. Je opét
Vv provedeni s nevysuvnym kolesovym vyloznikem, na housenicovém podvozku. Maximalni
Sitka bloku je 70 m, vySka bloku 30 m s bo¢nim tthlem svahu 600. Teleskopicky spojovaci
most kompenzuje pojezd rypadla do fezu. PievySeni pojezdovych plani hlavniho podvozku

a nakladaciho podvozku je ptipustné v mezich +12a—10m.




Kolesové rypadlo SchRs 1320/4x30 je stroj skladajici se ze tii zakladnich casti:
kolesového rypadla, spojovaciho pasového mostu, nakladaciho vozu. Kolesové rypadlo a
nakladaci viiz se pohybuji na housenicich a jsou vzajemné spfazeny spojovacim mostem.
Spojovaci pas je teleskopicky s drédhou vysuvu potiebnou pro provoz. V mezich vysuvu se
mohou pohybovat kolesové rypadlo a naklddaci viiz nezdvisle na sob¢. TéZeny material
nabirany kolesem je pfeddvan z pasu na kolesovém vylozniku pies mezipas ve spodni stavbé
kolesového rypadla na pas na spojovacim mosté. Z mostu je tézeny materidl predavan na
nakladaci pas na naklddacim vozu. Na porubni dopravnik je materidl pfedavéan pied dopadovy
sttil zavéSeny na konstrukcei nakladaciho dopravniku.

Teoreticky vykon 5500 m*/h
Teoretické mnozstvi téZeného materialu (obj. 7650 t/h
hm. 1,39 t/m°)

Primér kolesa 125m
Siika past 2000 mm
Rychlost pastu 3,8 m/s
Vyska fezu 30m
Hloubka fezu (hloubka pod pojezdovou 4m
rovinou)

Délka kolesového vylozniku od stfedu

otaceni do stfedu kolesa (koleso spusténo na 48 m
pojezdovou rovinu)

Max. vyska rypadla 59,4 m
Ptivodni napéti 35kV, 50 Hz
Provozni hmotnost 4094 t




KOLESOVE RYPADLO SchRs 1550/4x30

Rypadlo je v provedeni snevysuvnym kolesovym vyloznikem, na housenicovém
podvozku a je urCeno pro povrchovou tézbu nadloznich zemin, snadno rozpojitelnych,
s vyskytem zvodnélych, lepivych spraSovych materiall a s teoretickou vykonnosti 5500 m*h
s.z. Primérna $iika bloku je 90 m, vySka bloku 30 m s bo¢nim tthlem svahu 35°. Teleskopicky
spojovaci most kompenzuje pojezd rypadla do fezu. Pfevyseni pojezdovych plani hlavniho
podvozku a naklddaciho podvozku je ptipustné v mezich + 12 a— 10 m.

Kolesové rypadlo SchRs 1550/4x30 je stroj skladajici se ze tii zakladnich Casti:
kolesového rypadla, spojovaciho pasového mostu, nakladaciho vozu. Kolesové rypadlo a
nakladdaci vz se pohybuji na housenicich a jsou vzijemné sprazeny spojovacim mostem.
Spojovaci pas je teleskopicky s drahou vysuvu potfebnou pro provoz. V mezich vysuvu se
mohou pohybovat kolesové rypadlo a nakladaci viiz nezéavisle na sobé. Tézeny material
nabirany kolesem je pfeddvan z pasu na pas na spojovacim mosté. Z mostu je téZeny material
predavan na nakladaci pas na naklddacim vozu. Na porubni dopravnik je material predavan
ptes dopadovy still zavéSeny na konstrukci nakladaciho dopravniku.

Teoreticky vykon 5500 m*/h
Teoretické mnozstvi t€Zeného materialu (obj. 8250 t/h
hm. 1,5 t/m®)

Pramér kolesa 11,8 m
Sitka past 2000 mm
Rychlost past 3,8 m/s
Vyska fezu 30 m
Hloubka fezu (hloubka pod pojezdovou 4m
rovinou)

Délka kolesového vylozniku od stiedu

otaceni do stfedu kolesa (koleso spusténo na 70m
pojezdovou rovinu)

Max. vyska rypadla 59,4 m
Ptivodni napéti 35kV, 50 Hz
Provozni hmotnost 3558t
Provozni hmotnost + uzite¢né zatizeni + 3718t
zneCisténi




KOLESOVE RYPADLO KK 1300

Roéni vykon rypadla by mél byt min. 10 mil. m® s.z. ro¢né.

Rypadlo je klasické koncepce s nevysuvnym kolesovym vyloznikem a teleskopickym
spojovacim mostem, ktery je na pifedavacim konci ulozen na podpérném voze vybaveném
nakladacim vyloZnikem, kterym je natéZend zemina pteddvana DPD. Podvozky nabiraci ¢asti
i podpérného vozu jsou housenicové. Zvlastni pozornost byla pti jeho navrhu vénovéana
minimalizaci vlastnich kmitl horni stavby pfi té¢Zbé velmi tvrdych partii.

Teoreticky vykon

5500 m®s.z./h

Prumér kolesa

13 m

Jmenovité otacky kolesa

5,9 otacek/min

Rozsah regulace otacek kolesa

50-1200% jmenovitych

Pretizitelnost rypného ustroji 2,4
Minimalni §ifka fezu pfi t€zbé 57m
Vyska fezu 30 m (bez ptevisu)
Hloubka fezu (hloubka pod pojezdovou 4m
rovinou)

Stiedni tlak — stroje na podlozku 0,125 MPa
Stfedni tlak — podvozku spoj. mostu na 0,125 MPa
podlozku

Rychlost pojezdu 2,5-10 m/min
Vodorovny dosah kolesa a teleskopického 191 m
nakladaciho vyloZniku maximalni

Rozdil mezi vysunutym a zasunutym 37m




nakladacim vyloznikem
Pracovni sklon pojezdové roviny
- podélny 5,60%
- pficny 3,50%
Transportni sklon pojezdové roviny
- podélny 5,8/10%
- pticny 3,50%

Zakladace (kolejové, pasové)

ZAKLADAC ZD 1800/2100

Je to dvouvozovy zaklada¢ &. vyroby (VZKG).
Hlavni ¢asti jsou:
a) kolejovy podvozek nabiraciho a pasového vozu s pohonem,
b) nabiraci viz skoreCkovym fetézem, podavacim pasem, strojovnou pro pohon
nabiraciho zafizeni a vratkl jeho zdvihu, transformacni rozvodnou pro cely zakladac,
C) spojovaci pas,
d) pasovy vuz s vyloznikem,
e) kabelovy viz.

Koreckové nabiraci zafizeni je feSeno stejné jako u Z 1200/1650. Vyloznik pasového vozu je
oto¢ny o + 120°z osy koleji, déle jej 1ze zvedat a spoustét v rozmezi + 0 az + 28 m. Podvozek
nabiraciho vozu je nesymetricky — nabiraci strana mé 24 kol — zadni podvozek pouze 16 kol.
Pasovy vz ma symetricky podvozek o 40 kolech na kazdé podpéie, rozchod podvozki je
1435 m. Rozchod zakladace je 10 m &= 250 mm. Principialné stejné jako u Z 1200/1650 jsou
feSeny dalsi prvky vcéetné ovladani. Zakladac je napéjen stfidavym proudem o napéti 6 kV a
celkovy ptikon 1200 kW se déli na pohon:




- koreckového tetézu 280 kW

- pésu . 1 —podavaciho v nabiracim voze 26 kW

- pésu ¢. 2 — na spojovacim mosté 2 x 70 kW

- pésu ¢. 3 — podavaciho v pasovém voze 26 kW

- pasu ¢. 4 — vyloznikového 2 x 160 kW

- vratku koreckového vozice 28 kW

- vratku vylozniku pasového vozu 30 kW

- Ward-Leonardova soustroji pro pojezd 12 x 18 kW (starsi typy), nové - ménice
- otaceni vylozniku 22 kW

- ostatni zafizeni (kompresory, mazani, osvétleni) 124 kW

Zaklada¢ ZD 1800/2100 je pouzivan rovnézZ na hnédouhelnych lomech podobné jako
mensi Z 1200/1650 ve spojeni s kolejovou technologickou dopravou rozchodu 1435 mm.

Kolejovy zaklada¢ ZD 1800 je dvouvozovy ve slozeni — nabiraci viiz, ktery je spojen
konstrukei spojovaciho pasu s vozem pasovym. Nabiraci viiz ma koreckové nabiraci zatizeni
S vratnym turasem o prameéru 4 m.

Teoreticka vykonnost 1800 (2100) m*/h
Obsah korecku 12001
Roztec fetézu 700 mm
Clankovéni 4
Maximalni dovoleny sklon 1:30 az 1:40
Pfivodni napéti 6 kV
Celkovy instalovany vykon 1200 kW
Provozni vaha 1227 t

Tlak na 1 kolo 10,14 az 10,35 Mp




ZAKLADAC Z 1650

Zaklada¢ Z 1650 patii do dalSich z kolejovych zakladact, ktery je uréen pro zakladani
skryvky dopravované od rypadel vlakovou dopravou. Zaklada¢ ukladd skryvku bud pod
uroven kolejist¢ (vnitini vysypky dolu) nebo si predsypava pied vlastni koleje (pfevySena
vysypka) nad Uroveinl stavajiciho kolejisté. Pfipadné si mlze zaklada¢ vytvofit nabiraci Zlab
V nasypaném nebo rostlém terénu v urovni kolejiste.

Teoreticky vykon 1650 m®h
Obsah korecku 1070 |
Roztec fetézu 700 mm
Rychlost pojezdu 3-15 m/min
Rozsah otaceni +135°
Sypna vyska 135m

ZAKLADAC ZP 1500, ZP 2200, ZP 2500 a ZP 3500

Zaklada¢ ZP 1500 je uréen pro zakladani skryvkovych materiald narypanych
kolesovymi nebo koreckovymi rypadly. Zakladany mohou byt zeminy, které jsou vhodné pro
dalkovou pasovou dopravu. S dalkovou pasovou dopravou je =zaklada¢ propojen
prostiednictvim shazovaciho vozu, ktery je soucasti pasové dopravy.

Charakteristicka skladba technologického celku TC1 je nésledujici: kolesové rypadlo
KU 300, dalkova pasova doprava §ife 1200 mm a zaklada¢ ZP 1500. Technologicky mohou
byt zakladacem zaklddany upadni i dovrchni etdZe na vnéjSich a vnitfnich vysypkach.
Zaklada¢ ZP 1500 se sklada z téchto hlavnich dili: krac¢ivého podvozku (hlavni), stiedni
oto¢né stavby se zakladacim vyloznikem, spojovaciho mostu s housenicovym podvozkem,
vratkt, kladkostrojt, lan a jetabu.

Zaklada¢ typu ZP 1500 byl v letech 1965 — 1989 intenzifikovan na vykon 2200,
2500 a 3500 m® sypané zeminy za hodinu. ZvySenim vykonnosti bylo docileno pouzitim




SirSich dopravnich pasti na zakladaci ptipadné zvySenim jejich rychlosti. Ostatni prvky zlstaly
Vv podstaté nezménény.

ZP 2500, ZP 2200, ZP 1500

Teoreticky vykon 2500 m*/h 2200 m*/h 1500 m®h
Délka vylozniku 55m 55 m 55 m
Délka spojovaciho mostu 46,2 m 39,2m 39,2m
Rychlost pasu vylozniku 4,62 m/s

Rychlost pasu spojovaciho mostu 3,29 m/s

Siika vyloznikového pasu 1,4 m

Sitka pasu spojovaciho mostu 1,4m

Maximalni vySka zakladani 18 m

Rozsah otaceni + 120°

Typ podvozku Kracivy

Maximalni néklon podlozi pfi transportu / 1:20/1:25

praci

Specificky tlak na podloZzi 0,06 MPa

Ptivodni napéti 6 kV

Instalovany vykon 1100 kW 680 kKW 660 kW
Provozni hmotnost 630 t 550t 565t

I (LR Sy

ZP 3500

Teoreticky vykon 3500 m*h
Délka vylozniku 56 m
Délka spojovaciho mostu 46 m
Rychlost pasu vylozniku 5,8 m/s




Rychlost pasu spojovaciho mostu 4,85 m/s
Sitka vyloznikového pasu 1,4 m
Sitka pasu spojovaciho mostu 1,4 m
Maximalni vyska zakladani 18 m
Rozsah otaceni + 120°
Typ podvozku Kracivy
Maximalni naklon podlozi pfi transportu / 1:20/1:25
praci
Specificky tlak na podlozi 0,07 MPa
Pfivodni napéti 6 kV
Instalovany vykon 1100 kW
Provozni hmotnost 634 t
ZAKLADAC ZP 5000

Je to jednovozovy pasovy zakladag &s. Vyroby (VZKG), ktery pracuje ve spojeni
S pasovou dopravou Sitky 1600 mm a je soucasti celku TC2.
Hlavni ¢asti zakladace jsou:
a) kruhova centralni opéra s oto¢ovou drahou,
b) vyloznik shlavnim pasem, kra¢ivym mechanismem s lizinami, vyvaZovacim
vyloZznikem s vratkem zdvihu vylozniku a otopovym mechanismem,
C) pasovy podvozek spojovaciho mostu,
d) spojovaci most s pasem a transformacni rozvodnou.

Spojovaci most je na jednom konci zakotven kloubové na vzpéte vyloZzniku a pfiblizné
Vv jedné tietiné od nasypky je podepien pasovym podvozkem, ktery je pohyblivy ve sméru
podélné osy spojovaciho mostu v rozmezi + 2 m. K vyloZniku Ize spojovaci most natocit tak,
7e s nim svird minimalné 60°. Vyloznik je kyvné uchycen v otoéném svr8ku a zavéSen na
ctyfech lanovych zavésech, které umoznuji zvedat a spoustét konce vylozniku z terénu az do
vysky asi + 28 m.. Vertikalni pohyb vylozniku obstarava vratek situovany ve vyvazovacim
vylozniku. Kruhova kulova otopova draha umoziuje natacet vyloznik o = 120° z podélné osy.

Spodni ¢ast otocného svrsku tvofi rdm — ploSinu nesouci celou hydrauliku a dvé liziny
krac¢ivého podvozku. Je ulozena na kulové otocové draze, jejiz spodni prstenec je upevneén na
centralni kruhové opéfe, na niz spociva zaklada¢ pii praci. Kazda lizina je ovladana dvéma
hydraulickymi valci postavenymi do V, které plni funkci zdvihového 1 vysuvného valce.
Vodorovna poloha lizin je udrZovana dvéma vertikalnimi pomocnymi hydraulickymi valci
mens$iho praiméru. Kraceni zakladace je podobné jako u rypadel s vlecnym koreckem. Zdvih
lizin je vSak omezen na pouhé nadlehceni stroje, aby byl umoznén jeho posuv bez vykyvi
vylozniku, které je typické u rypadel s vlecnym koreckem. Jednoduché kulova oto¢ova draha
umoziuje sice v§esmerné kraceni zakladace, zvoleny smér kraceni je vSak vzdy kolmy k ose
vylozniku.

Parametry kraceni jsou:

- rychlost 115,5 m/h

- maximalni délka kroku 1,8 m

- maximalni vyska zdvihu 1,434 m

Principidlné podobné jako u ZP 1500 jsou feSeny dalsi prvky vcetné¢ ovladani. Kabelovy
buben je na samostatném pasovém podvozku. Zaklada¢ je napajen stiidavym proudem o
napéti 6 kV.




Z celkového piikonu asi 3320 kW ptipada na:
- spojovaci pas 2 x 215 kW
- podévaci pas 36 kW
- hlavni — vyloZznikovy pas 2 430 kW
- otaceni 2 x 20 kW
- zdvih vylozniku 40 kW

- pohon cerpadel kracivého podvozku 4 x 300 kW

- pasovy podvozek 2 x 40 kW

- kabelovy viz 20 kW

- vyvod pro shazovaci viz 380 kW
- ostatni 240 kW

Teoretickd vykonnost

4620 m*/h + 20%

Maximalni dovoleny sklon 1:20 az 1:24
Piivodni napéti 6 kV
Celkovy instalovany vykon 3320 kW
Provozni vaha 18791t

M¢érmy tlak na ptidu

0,676 kp/cm?

ZAKLADAC ZP 5500, ZP 6600 a ZP 6700

Zaklada¢ ZP 5500 je urcen pro zaklddani skryvkovych materidli narypanych
kolesovymi nebo koreckovymi rypadly. Skryvkovy material je k zakladaci transportovan
dalkovou pasovou dopravou, ze které je predavan do nasypky spojovaciho mostu zakladace
prostfednictvim shazovaciho vozu, ktery je soucasti pasové dopravy.

Charakteristickd skladba technologického celku TC2 je nésledujici: kolesové rypadlo
KU 800, dalkova péasova doprava $ife 1800 m, zakladac ZP 6600.

Hlavni casti zakladace jsou: hlavni kracivy podvozek, krac¢ivy podvozek spojovaciho
mostu, stfedni otocna ¢ast stroje, zakladaci vyloznik, spojovaci most vratky, kladkostroje,
lana a jefab. Zakladace ZP 6600 a ZP 6700 maji zakladni technologické parametry stejné jako

ZP 5500, 1i8i se pouze svoji vykonnosti.

Teoreticky vykon 5500 m¥h | 6600 m¥h | 6700 m¥h
Délka vylozniku 80 m
Délka spojovaciho mostu 75m
Rychlost pasu vylozniku 6,49 m/s
Rychlost pasu spojovaciho mostu 4,05 m/s
Sitka vyloznikového pasu 2,0m
Sitka pasu spojovaciho mostu 2,0m
Maximalni vyska zakladani 26 m
Rozsah otaceni +115°
Typ podvozku kracivy
Maximalni naklon podlozi pfi transportu / 1:20/1:24
praci

Specificky tlak na podlozi 0,07 MPa
Ptivodni napéti 6 kV
Instalovany vykon 3640 kW
Provozni hmotnost 1800 t




ZAKLADAC ZP 10000

Tento zakladac, ktery byl soucasti celku TC-3 Zaklada¢ je uren pro zakladani
skryvkovych materialii narypanych kolesovymi nebo koreckovymi rypadly. Zakladany mohou
byt vSechny zeminy, které jsou vhodné pro dalkovou pasovou dopravu. S dalkovou pasovou
dopravou je zakladace propojen prostiednictvim shazovaciho vozu, ktery je soucasti pasové
dopravy. Zaklada¢ je jednim ¢lankem z technologického celku TC-3, ktery byl popsan jiz u
rypadla K 10000.

Hlavnimi ¢astmi zakladace jsou: hlavni krac¢ivy podvozek (pod horni oto¢nou stavbou
stroje), podvozek spojovacitho mostu, horni otocna stavba stroje, zaklddaci vyloznik,
spojovaci most, vratky, kladkostroje, lana a jefab. Zaklada¢ se piesunuje pii transportu po
dvou krac¢ivych podvozcich. Konstrukce podvozku umoziuje kraceni libovolnym smérem a
tento smér Ize béhem kroku u hlavniho podvozku ménit. Kracivy podvozek pod spojovacim
mostem byl nahrazen housenicovym podvozkem. Zaklada¢ miZze zakladdat bez piferuseni (i
b&hem kraceni).

Teoreticky vykon 10 000 m¥h
Délka vylozniku 135m
Délka spojovaciho mostu 103 m
Rychlost pasu vyloZzniku 8,7 m/s
Rychlost pasu spojovaciho mostu 6,2 m/s
Sitka vyloznikového pasu 20m
Sitka pasu spojovaciho mostu 2,0m
Maximalni vyska zakladani 35m
Rozsah ota¢eni +100°
Typ podvozku kracivy
Maximalni naklon podlozi pfi transportu / 1:15/1:20
praci

Specificky tlak na podlozi 0,07 MPa




Pfivodni napé&ti 35 kV

Instalovany vykon 5400 kW

Provozni hmotnost 3000t

ZAKLADAC ZPD 8000

Zaklada¢ ZPD 8000 je urcen pro zakladani skryvkovych materidli narypanych
kolesovymi nebo koreckovymi rypadly. Skryvkovy materidl je k zakladaci transportovan
dalkovou pasovou dopravou, ze které je predavan do nasypky spojovaciho mostu zakladace
prostfednictvim shazovaciho vozu, ktery je soucasti pasové dopravy.

Charakteristicka skladba technologického celku TC2-N je nasledujici: kolesové
rypadlo K 2000, dalkova pasova doprava Sife 1800 mm, zaklada¢ ZPD 8000. Zaklada¢ je
schopen zakladat upadni i dovrchni etaze vysypkovych téles. Konstrukce zakladac¢e umoziuje
pojezd zakladace az 12 m, pod urovni DPD.

Hlavni c¢asti zakladaCe jsou: hlavni kracivy podvozek (pod horni oto¢nou stavbou
stroje), housenicovy podvozek spojovaciho mostu, horni otofend stavba stroje, zakladaci
vyloznik, spojovaci most, vratky, kladkostroje, lana a jetab.

Teoreticky vykon 8000 m*/h
Délka vylozniku 121,4 m
Délka spojovaciho mostu 92m
Rychlost pasu vylozniku 7,2mls
Rychlost pasu spojovaciho mostu 5,7 m/s
Siika vyloznikového pasu 2,0m
Sitka pasu spojovaciho mostu 2,0m
Maximalni vyska zakladani 26 m
Rozsah otaceni +115°
Typ podvozku kracivy
Maximalni naklon podlozi pfi transportu / 1:20/1:24
praci

Specificky tlak na podlozi 0,07 MPa
Pfivodni napéti 35 kV
Instalovany vykon 4450 kW
Provozni hmotnost 2900 t




Zakladad ZPD 80

ZAKLADAC ZP 6800

Zaklada¢ ZP 6800 je pokracovanim osvédcenych zakladach typu ZP 5500 a ZP 6600.
Do navrhu zakladace byly zapracovany dlouholeté zkuSenosti s provozem vychoziho typu.
Zakladace se vyznacuje kracivym hydraulickym podvozkem a housenicovym podvozkem pod
spojovacim mostem. Modifikovana je stfedni stavba, kabina fidi¢e je umisténa do véze. Zcela
odlisné je provedeni spojovacitho mostu, ktery je plnosténny s moznosti vySkového
piestavovani ptevislého konce. Stiedni stavba zakladade se mize otaéet v rozmezi +/- 110 °.
Zaklada¢ muze pracovat ve vyskové etdzi s prevySenim podvozku spojovaciho mostu o -3 az
+ 10 m oproti hlavnimu podvozku.

Zakladac ZP 6800 je urcen k zakladani skryvky dopravované kontinudlnim zptisobem.
Teoreticky maximalni vykon ¢ini 6800 m*/ hod sypané zeminy o hmotnosti 1,6 t/m°. Tento
vykon miize byt i trvaly. Délka vylozniku ¢ini 80,5 m, celkova délka stroje v¢. spojovaciho
mostu ¢ini 155 m. VySkovy dosah je +26 m. Hmotnost je 1793 t. Celkovy instalovany vykon
je 2750 kW. Napajeci napéti 5 kV. Rizeni zakladaée je provedeno pomoci digitalniho Fidiciho
systému, ovladajiciho veskeré hlavni pohony a sledujiciho dilezité parametry stroje.

Teoreticky vykon 6800 m*/h
Délka vylozniku 80 m
Délka spojovaciho mostu 2m
Rychlost pasu vylozniku 6,5 m/s
Rychlost pasu spojovaciho mostu 4,05 m/s
Sitka vyloznikového pasu 2,0m
Sitka pasu spojovaciho mostu 2,0m
Maximalni vyska zakladani 26 m




Rozsah ota¢eni +110°

Typ podvozku kracivy

Maximalni néklon podlozi pfi transportu /| 1:20/1:24

praci

Specificky tlak na podloZzi 0,08 MPa

Ptivodni napéti 6 kV

Instalovany vykon 2750 kW

Provozni hmotnost 1793 t
ZAKLADAC ZPDH 6300

Zaklada¢ ZPDH 6300 slouzi k zaklddani nadloznich zemin pfi odkryvani sloji
hné&dého uhli. Zaklada¢ se pohybuje samostatné na dvou housenicovych podvozcich rychlosti
az 10 m/min. Je vybaven fidicim systémem, ktery usnadnuje jeho ovladani. Zakladac
obsluhuje fidi¢ zakladace z fidi¢ské kabiny umisténé na otocné plosiné ve vysi 9 m a klapkat,
ktery ma svoji kabinu umisténou na spojovacim mosté. K fizeni zakladace ma fidi¢
k dispozici dva monitory. Jeden ovlada trackballem, na druhém je informovan o stavu
zafizeni. Instalovany vykon na zakladaci je 2425 kW, ptivodni napéti je 5 kV.

Teoreticky vykon 6300 m*/h
Délka vylozniku 80m
Maximalni vyska zakladani 26 m
Rozsah otaceni +115°
Typ podvozku housenicovy
Ptivodni napé&ti 6 kV
Provozni hmotnost 1429t




